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Dostępność wagonu to realny pieniądz w intermodalu

Transport intermodalny wymaga oprócz terminali, tras i operatorów, 
dostępnego, sprawnego i bezpiecznego taboru.

Każdy nieplanowany postój wagonu oznacza:

• utracony czas pracy taboru

• koszt organizacyjny po stronie klienta

• ryzyko opóźnień w łańcuchu dostaw

• tryb reaktywny utrzymania.

Nieplanowany postój wagonu → utracona dostępność → koszt → niższa efektywność klienta



ECM - system odpowiedzialności za utrzymanie taboru

ECM odpowiada za to, aby pojazd był utrzymywany w stanie bezpiecznym do eksploatacji.

To oznacza:

• organizacja i nadzór nad procesem utrzymania,

• planowanie czynności utrzymaniowych,

• dokumentowanie i identyfikowalność decyzji,

• kontrola zgodności technicznej,

• zarządzanie ryzykiem technicznym,

• doskonalenie systemu utrzymania.

W ECM każda decyzja techniczna zostawia ślad, dlatego dokumentacja jest nie tylko obowiązkiem, ale także 
źródłem wiedzy



Dużo dokumentów, mało wiedzy operacyjnej



ECM Velaro utrzymuje około 2000 wagonów.

ECM Velaro utrzymuje około 2000 wagonów zarejestrowanych w 15 krajach w 6 systemach 
językowych i 3 systemach utrzymania.

To oznacza realną skalę danych:

• setki historii technicznych wagonów

• tysiące zapisów o przeglądach, naprawach i wymianach

• powtarzalne elementy techniczne

• powtarzalne typy uszkodzeń

• realne koszty i czasy przestojów

2000 wagonów × historia utrzymania × elementy techniczne × uszkodzenia × koszty = baza wiedzy ECM



Jak dokumentacja wagonu staje się wiedzą o taborze



Czego szukamy w danych?



Profile uszkodzeń jako podstawa racjonalnego utrzymania

Obszar techniczny wagonu Co analizujemy Znaczenie dla kosztu i dostępności Decyzja ECM

Zestawy kołowe i łożyska osiowe
zużycie obrzeży, płaskie miejsca, 
przegrzania, kwalifikacje do obróbki lub 
wymiany

wysoki koszt jednostkowy, możliwy długi 
postój, istotny wpływ na dopuszczenie do 
eksploatacji

wcześniejsze planowanie reprofilacji, 
wymiany lub kontroli

Układ hamulcowy pneumatyczny
nieszczelności, zużycie elementów 
ciernych, niesprawność zaworów, 
problemy regulacyjne

wysoki wpływ na bezpieczeństwo i 
dostępność wagonu

priorytet kontroli, przygotowanie części, 
analiza powtarzalności usterek

Układ biegowy i zawieszenie wagonu
luzy, zużycie elementów sprężystych, 
uszkodzenia prowadzenia zestawów 
kołowych

wpływ na bezpieczeństwo jazdy, koszty 
napraw i decyzje dopuszczeniowe

kontrola elementów wrażliwych, analiza 
wagonów odstających od profilu 
typowego

Rama, pudło i elementy nośne
pęknięcia, odkształcenia, korozja, 
uszkodzenia po eksploatacji lub 
załadunku

rzadziej występujące, ale kosztowne i 
czasochłonne zdarzenia

szybka kwalifikacja techniczna, decyzja o 
zakresie naprawy

Urządzenia cięgłowo-zderzne
zużycie, uszkodzenia sprzęgu, zderzaków, 
elementów przenoszenia sił

wpływ na bezpieczeństwo zestawienia 
pociągu i możliwość dalszej pracy 
wagonu

planowanie kontroli, wymian i napraw w 
powiązaniu z przeglądami

Osprzęt specjalistyczny wagonu
zawory, króćce, pokrywy, zamknięcia, 
elementy obsługi ładunku zależne od 
typu wagonu

częste drobne zdarzenia mogą generować 
koszt organizacyjny i postoje

standaryzacja części, szybsza obsługa, 
ograniczenie powtarzalnych usterek





Predykcja nie zaczyna się od algorytmu



ECM Velaro: realna skala, własne narzędzie, kierunek predykcyjny



Własny ECM czy zewnętrzny ECM? Pytania, których zwykle nikt nie zadaje

Jeżeli masz własny ECM

• Czy wiesz, ile naprawdę kosztuje Cię 
utrzymanie wagonów?

• Czy liczysz tylko faktury i roboczogodziny, czy 
także koszt postoju, powtarzalnych usterek i 
utraconej dostępności?

• Czy Twoje decyzje wynikają z danych, czy z 
przyzwyczajenia i reakcji na kolejne zdarzenia?

• Czy znasz np. profil uszkodzeń swoich 
wagonów, wiek łożysk, wyniki EVIC i elementy 
kosztotwórcze?

Jeżeli wynajmujesz ECM

• Czy Twój ECM pokazuje Ci pełny obraz kosztu, 
ryzyka i dostępności wagonów?

• Czy wiesz, czy naprawy są planowane 
racjonalnie, czy tylko obsługiwane 
zdarzeniowo?

• Czy masz pewność, że decyzje techniczne są 
niezależne od interesu wykonawcy napraw?

• Czy dostajesz analizę historii taboru, czy tylko 
dokumenty potwierdzające wykonanie 
czynności?



Dziękuje za uwagę

ECM Velaro

office@ecmecm.eu
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